ProtokollfFIH}-Sitzung 22.06.2018

Tellnehmer:

Roman Berlin (Nahverkehr Aktuell) Tagungsort._
Ernst Glinther Lichte (Freunde der Eisenbahn) StaBi
Klaus Muller (FGB Landkreis Stade) (Staatsbibliothek Universitat
( ) Hamburg)
Folgende Themen werden diskutiert: Von-Melle-Park 3
1. PFA || &3
Ernst Glnther und besuchten die Informationsveranstaltung zur Vorbereitung

Planfeststellungsverfahrens der @€ (zweiter Abschnitt), kurz PFA 1. Die Befiirworter des
Projekts lobten die Anderung der Planung fiir die Bahnsteiglange (alle Bahnsteige werden
langzugtauglich (210 Meter Lange)). Diskussionswirdig mag die Anordnung kinftiger
Weichentrapeze sein. Positiv ist auch die Tatsache, dass die Station ,Holstenhofweg®
taséchlich zu beiden Stral3enseiten einen Zugang bekommt. Kritisch ist die dstliche Lage
und der schmale Bahnsteig am 6stlichen Ende. Hier wird die |[FIH| eine Korrektur fordern.
Die Stationen Holtigbaum und Stellmoor sollten vorgesehen sein, aber sie sollen nicht ge-
fordert werden. Nicht geklart werden konnte die Frage nach den Bahnsteigkanten (C-
Profile wegen 96 cm Hohe) oder gerade Kannten (keine Stromschiene). Hier bleibt abzuwar-
ten, was nun genau geplant wird. Mit der Auslegung ist im Herbst zu rechen. Die |FIH| wird
hier relativ wenig zu beanstanden haben, da die groReren Differenzen erst im PFA 111 lie-
gen.

2. ,Davonschleichen* von Zigen + Anschluss Hauptbahnhof
©-Bahn

Eine bevorstehende Abfahrt eines Zuges sollte akustisch angekiindigt werden, damit
Fahrgéste sich darauf einrichten konnen. Blof3 ein Warnsignal zu geben, das jetzt nicht
mehr ein-/ausgestiegen werden darf reicht nicht, jedenfalls dann, wen Ziige -aus welchen
Grinden auch immer — eine langere Aufenthaltszeit am Bahnsteig haben. Noch schlimmer
ist, wenn gar kein Signal mehr gegeben wird und — durch diese selbsténdig schlieffenden
Tiren einfach nur die Turfreigabe weggenommen wird und sich die Ziige danach davon-
schleichen.

Der Hamburger Hauptbahnhof ist im Bereich der ©-Bahn so ausgerichtet, dass Ziige ver-
schiedener Richtungen in unterschiedlicher Kombination zeitgleichen Anschluss am sel-
ben Bahnsteig haben kénnen. Fahrplantechnisch wird diese Moglichkeit zu selten genutzt.
In der Praxis verfehlen sich Anschlisse oft und selbst offizielle Anschltisse sollen nicht
mehr abgewartet werden, weil die ©-Bahn im ,, Pinktlichkeitswahn agiert (trotzdem die
Punktlichkeit oft nicht erreicht)



Die fordert mehr bahnsteigglei che Anschltisse am Hauptbahnhof offiziell zu machen

und ein Abfertigen von Zigen bei einfahrendem Zug auf dem Gleis gegenlber technisch
zu unterbinden.

3. ©-Bahnziige

Die Altbauziige der BR472/473 sollten alesamt noch mindestens fir 20 Jahre erhalten
werden und nicht zur Verschrottung abgestellt werden!) , damit endlich gentigend Zige
vorhanden sind. (Fahrzeugmangel, Angebotserweiterung, neue Strecken, weitere Ange-
botserweiterungen...)

Die neue Baureihe 490 sollte ausschliefdich as Zweistromfahrzeug fahren (gleich so be-
stellen, Einsystemer umristen). Im Gegenzug konnten dafir die Zweisystemzige der
BRA474 zu Einsystemern zurlickgerustet werden. Diese konnte im Zuge des 474Plus-
Umbaus bestehen. Jedoch kdnnte dieser Umbau abgeschlossen sein, bevor alle Zige der
BR 490 ausgeliefert worden sind.

4. €& versusLangzige €& und €.

Die Nachfrage nach Fahrten in die Innenstadt hat sich zum Teil verringert, da viele Men-
schen ihren Arbeitsplatz in Auf3enbezirken haben. Trotzdem besteht nach wie vor die

Notwendigkeit, das Platzangebot zur City-©-Bahn maximal zu gestalten. Daher sind
Langzlige auf der ©-Bahn nach Harburg besser als eine zusétzliche ©-Bahnlinie, welche
nur die Verbindungsbahn erreicht.

Die@ muss dann auch mit Langziigen fahren kénnen und sollte entweder nach Elb-
gaustralRe statt der €3 fahren oder die Kehrmaoglichkeit am Sidkopf der ©-Bahnstation
Altona (Gleis 32) muss entsprechend hergerichtet werden.

5. HBF Innenerweiterung und Glockengief3erwall

Der Engpass am Hbf wird schon seit langem beklagt, &ndern tu sich nichts. Das liegt aus
zum Teil an unterschiedlichen Vorstellungen, was gemacht werden sollte. Die FIH hat da
vor allem folgende Punkte:

- Haupt-©-Bahn-Linien via City-©-Bahn, damit der HBF nicht as ,Innenstadt-
Bahnhof“ genutzt werden muss

- Breiterer ©-Bahnsteig stadtauswarts (zu Lasten des Dienstbahnsteigs)
- Doppelt so breiter Slidsteg, damit sich Umsteiger besser verteilen kdnnen

- Glockengiel3erwall fur Kfz-Verkehr sperren, damit der Nordsteg/die Wandelhalle auch
einen direkten ampelfreien Zugang zur Innerstadt hat und damit dem Siidsteg Fahrgaste
abnimmt



