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1. Nachster Termin und Tagungsort

Der néchste Termin im Juni wird vermutlich auch wieder im an einem Freitag stattfinden. Jedoch ist
die Woche noch unklar. Generell wird tberlegt, ob die Sitzungen nicht kiinftig freitags stattfinden
sollen.

Auch der Tagungsort ist zwar noch nicht endgultig entschieden. Jedoch bewéhrt sich die Stabi zu-
nehmend, da hier auch gute Présentationsmdglichkeiten bestehen.

. Einzelfahrkarten
Es entsteht mal wieder eine Tarifdiskussion.

Dabei werden verschiedene Tricks besprochen Fahrausweise fir einfache Fahrt optimal zu nutzen.
So kommt die Forderung eine Tageskarte nur fir den Ring A einzurichten. Ziel der FIH ist jedoch ei-
nen Tarif zu entwickeln, der

- fur jeden bezahlbar ist (keine finanzielle Zugangsbarriere,
- auch fir vom Staat als nicht unbedingt notwendig angesehene Fahrten)

- dazu anreizt, méglichst viel OPNV zu nutzen (bessere Auslastung des OPNV und Aufforderung,
das Angebot bis an die Machbarkeitsgrenze auszubauen, dadurch hohe Verfligbarkeit und Befor-
derungsqualitét)

- nicht nur das bezahlt wird, was gebraucht wird (Tarifergiebigkeit)
- nach individueller Kaufkraft differenziert (Tarifgerechtigkeit)

- unkompliziert ist und Fahrgaste nicht dazu veranlasst, nach preislichen Gesichtspunkten die Fahr-
tenrouten zu planen (Tarifeinfachheit)

Von daher sollten vor allem HWVWV-Gesamtbereichskarten ohne zeitliche Einschrankungen gefordert
werden und Fahrkarten, die eine Alternative dazu bieten, welche Einschrankungen in Kauf nehmen,
aber dafur preislich niedriger sind eher vom Markt genommen werden.

. Umbenennung von Stationen

Grundsatzlich sollten Stationsnamen, die sich bewéhrt haben, nicht verandert werden. Sind in einem
Stadtteil mehrere Stationen einer Schnellbahn, so sollte (wenn Uberhaupt) die zentral gelegenste oder
bedeutendste Station den Stadtteilnahmen bekommen. Alternativ wére denkbar, solche Stadteilnamen
der ©-Bahn vorzubehalten.

So lehnt die FIH es im Prinzip ab ,,Strallburger Strae in ,,Dulsberg™ umzubenennen. Die geplante
Station ,,Claudiusstrafie ( ) sollte somit ,,Marienthal heien. Wie die geplante Station ,,Bove-
stralle an derselben Linie spéter heillen soll ist in der @ noch umstritten. Sowohl der derzeitige
Arbeitsname, als ,,Wandsbek* wiren denkbar.


http://www.sub.uni-hamburg.de/startseite.html

Auch die geplante NEl soll und wird wohl eine Station an der Mundsburger Briicke bekommen. Die
FIH konnte sich (noch) nicht auf den Namen ,,Hohenfelde* dafiir einigen, wihrend dies bei ,,St.
Georg“ und ,,Uhlenhorst* der Fall ist.

. ©-Bahn

Verlegung der ©-Bahn-Station Friedrichsberg

Die FIH pladiert fiir eine Verlegung der Station ,,Friedrichsberg” (&®(1D) vom jetzigen Standort
nach Norden als Briickenbahnsteig Uber die Straf3e ,,Dehnheide®, um eine gute Verkniipfung mit der
Buslinie 171 (Querverbindung) herzustellen. Keineswegs kann die Station dann in ,,Eilbek* umbe-
nannt werden. Ob der Name ,,Dulsberg® dort passen wiirde oder jetzige Name beibehalten wirde ist
fraglich.

Zugange zur ©- Bahn-Station Landwehr

Die Station Landwehr sollte auch an ihren zweiten Zugang einen Aufzug bekommen, welcher von
vornherein ein Durchlader wére. Das erhéht nicht nur die Verfugbarkeit, sondern auch die Sicherheit,
da nun Rollstuhlfahrer und andere auf Aufziige angewiesene Personen nun ihre Stralenseite ohne
Umwege erreichen konnten. Auch der andere Aufzug sollte unbedingt zu einem Durchlader umge-
baut werden.

Zusétzlich kdnnten auch die Schalterhallen jeweils einen zusétzlichen Zugangstunnel unter den Fern-
bahngleisen zur Sudseite (Marienthaler Stralle bzw. Hinrichsenstra3e) erhalten.

Verbindungsbahn

Zur Aufwertung der Verbindungsbahn, sollten die Stationen Sternschanze und Schulterblatt wieder
getrennt eingerichtet werden. So kdnnte Sternschanze so weit nach Osten verschoben werden, dass
eine beidseitige Zugangsanlage an die KarolinenstrafRe hergestellt werden kann (6stliche Zugangs-
anlage). Die Westliche Zugangsanlage befande sich etwa auf Hohe des uralten Empfangsgebéaudes
der ehemaligen Station Sternschanze. Da dort auch die Linie IIEN die ©-Bahn unterquert, bietet es
sich an, in diese Linie eine neue Station Sternschanze einzufiigen und sie entsprechend mit der ©-
Bahn zu verkniipfen. Gleichzeitig wirde eine neue Station Schulterblatt in die Verbindungsbahn nur
©-Bahn integriert, wo eine Verkniipfung mit der zu verschwenkenden Linie (Neubau fir Ersatz

abgangiger [M-Bahnstrecke) stattfinden konnte.

15-Minuten-Takt-Konzept

Um das Problem zu lésen, dass man haufig am Hauptbahnhof, in Altona oder Elbgaustralie umstei-
gen muss, um zu den Stationen der jeweils anderen sammelstrecke (City-©-Bahn, Verbindungsbahn)
zu gelangen, soll ein neues Liniennetz geschaffen werden, welches von jedem AuRenast der ©-Bahn
stets zwei Linien (jeweils alle halbe Stunde, zusammen alle 15-Minuten) anbietet, so dass immer bei-
de Sammelstrecken umsteigefrei angefahren werden.

Die bahnsteig- und zeitgleichen Umstiege (Korrespondenzen) in Altona und am Hauptbahnhof, blie-
ben aber weiterhin bestehen, bzw. wiirden ausgebaut um ,,Zwischentakte* zu bieten. Da heutzutage
(fast) Uberall ein 20-Minuten-Grundtakt herrscht, kénnte ein 15-Minuten-Takt als nur unwesentliche
Verdichtung auch finanziell akzeptabel sein. Durch eine Expressverbindung Altona — Elbgaustralie,
ware der Fahrzeitverlust durch den Umweg via Altona und City-Tunnel, im Vergleich zur direkten
Fahrt via Verbindungsbahn ausgeglichen. Auf den starker frequentierten Asten filhren die Ziige auch
weiterhin alle 5 Minuten (pro Linie alle 10 Minuten). Lediglich ein reiner 10-Minuten-Takt ist nicht
abbildbar, ebenso wie die Inkompatibilitat zum [-Bahnfahrplan zu Problemen fiihren konnte.



Da es keine Korrespondenzen zwischen ©-Bahn und [-Bahnbestehen, sollten die unterschiedlichen
Takte kein Hinderungsgrund sein, das Konzept einzufithren. Eine Ubertragung des 15-Minuten-
Taktes auf die U-Bahn ist kaum moglich und eher kontraproduktiv.

Die Linien kdnnten so fahren:

@D® Wedel — Altona — Jungfernstieg — Hauptbahnhof — Airport/Poppenbuttel

@D Wedel - Altona — Dammtor — Hauptbahnhof — Airport/Poppenbiittel

@ Diebsteich — Altona — Jungfernstieg — Hauptbahnhof — Aumuhle

&D Neumdinster — Diebsteich — Dammtor — Hauptbahnhof — Aumuhle

@ Neumdunster — Diebsteich — Altona — Jungfernstieg - Hauptbahnhof — Stade

@D Altona - Dammtor — Hauptbahnhof —Stade
Elmshorn — Altona — Jungfernstieg — Hauptbahnhof — Bad Oldesloe
Elmshorn — Diebsteich — Dammtor — Hauptbahnhof — Bad Oldesloe

. [@-Bahn

Fahrerlose Zige
Die @l sollte sich kinftig fur fahrerlose Ziige aussprechen, da sie folgende Vorteile bieten:

- Geringere bzw. anders verteilte Personalkosten, was zu Mehrbestellungen bzw. dichterem Takt
flhren kann.

- Freie Sicht nach vorne auf die Strecke und entsprechende Sitzplatze
- Mebhr Platz fiir Fahrgaste
- Weniger Uberwachung der Fahrgaste auf RegelverstoRe

Verlangerung EEX nach Horner Geest

Bei der geplanten Verlangerung der U nach Horner Geest sollte in Horner Rennbahn auf das dritte
Bahnsteiggleis verzichtet werden, um einen Ubereck-Umstieg aus Richtung Billstedt zu ermdglichen.

Ebenfalls sollte zunachst die anstatt der IEN dorthin fahren, damit die U4 nach Wandsbek Gar-
tenstadt und eventuell bis Ohlstedt fahren kann.

Horner Geest sollte nicht Endstation sein, sondern die [B-Bahn sollte bis GroRlohe, evtl. Holtighaum
verlangert werden. Alternativ ware eine Verlangerung nach Glinde denkbar. Ansonsten hat Glinde
kaum noch Chance auf eine U-Bahnanbindung.

DT5-Einsatz auf oberirdischen Strecken

Die DT5-Zige sollten moglichst nur auf Strecken mit kurzen Bahnsteigen zum Einsatz kommen, um
3-fach-Traktion zu vermeiden bzw. 6-Wagen-Ziige auf Strecken, wo langere Ziige moglich und wiin-
schenswert sind, vom HVV aber nicht als notwendig angesehen werden. Hinzu kommt ein sinnvoller
Einsatz auf Strecken, welche weitestgehend oberirdisch fahren, da im Tunnel die Klimaanlage nicht
so wichtig ist. Nach weiter oben vorgeschlagenem Linientausch von und KN waére die
danach auch ein Kandidat fiir den DT5.

Weitere Vorschlage fur neue M-Bahnstrecken

Strecke von Wandsbek Gartenstadt Richtung Hellbrook (Ottoversand)

Eine Abzweigung von Wandsbek Gartenstadt sollte Richtung Ottoversand (Hellbrook) gebaut wer-
den. Diese konnte spater mit der Bramfelder [Bl-Bahn verkntipft werden und dabei noch Neusuren-




land, Karlshthe und Hohnerkamp bedienen. Wenn man hierfir die ICEM wéhlt und an der Sengel-
mannstralle einen Linientausch durchfiihrt entsteht eine neue Ringlinie, welche als nordliche Quer-
verbindung die Innenstadt entlasten kann.

KEAW nach Gut Wendloh

Die EA sollte um eine Station Gber Niendorf Nord hinaus bis an den Ring 3 verlangert werden.
Dort sollte ein groRer Parkplatz entstehen fiir P+R. die IHEM soll aus diesem Grunde bis dort dann
auch auf einen 5-Munten-Takt verdichtet werden.

IEA -Ostplanung

Die neue A sollte einen Abzweig mit separater Liniennummer in Hohe Uhlenhorst nach Barmbek

bekommen und mit dem Abschnitt Barmbek - Wandsbek Gartenstadt verknupft werden. Somit wur-

de aus der eine echte Ringlinie. Diese neue Verbindung kénnte in Barmbek unterirdisch verlau-

fen, so dass sie zwar beschleunigt wird, aber keinen bahnsteiggleichen Anschluss mehr zur/von der
hat. AuBerdem wiirde der Schnellbahnknoten Barmbek unnétig kompliziert.

. BUS-Verkehr
Verléangerung der Linie 6

Anstatt die Metrobuslinie 6 nach U-Alsterdorf zu verlangern, sollte sie lieber bis Goldbekplatz zu-
riickgenommen werden, um sie zu entlasten und punktlicher zu machen. Die Linie 179 wirde statt-
dessen zum Goldbekplatz verlangert werden. Um entstehende Liicken aufzufillen, die Attraktivitat
zu steigern und endlich die gewunschte Buslinie durch die Hindenburgstralie anzubieten, wird eine
neue Metrobuslinie 16 eingerichtet mit den fur Metrobuslinien tblichen Taktzeiten. Die Linienfuh-
rung ware:

Lufthansabasis — [-Alsterdorf — Stadtpark — [-Borgweg — Semperstrale — [-Mundsburg —
[-Wartenau — ©-Landwehr - @-Burgstrake — Grevenweg -Stiderstrale — ©-Hammerbrook.

Vorschlag fur Buslinie via [BI-Saarlandstralde

Eine Moglichkeit ware die Fihrung der derzeitigen Linie 261 via [-SaarlandstraBe nach [I-
Sengelmannstrale. Alternativ kann diese Linie auch irgendwo im Stadtpark enden.

. Schiffsverkehr in den HVV

Personenschiffe auf Alster und Elbe sollten nach Meinung der @l ausnahmslos und vollstandig in

den HVV -Gemeinschaftstarif mit einbezogen werden und nicht zu einem Extratarif fahren.

Dadurch koénnen Inhaber von Gesamtbereichskarten stets mitfahren, ohne zuséatzlich etwas bezahlen
oder sich mit dem Tarif auseinandersetzen zu mussen.

. Gedruckte Fahrplane bei Umleitungen

Wenn groRere UmleitungsmalRnahmen (auch fir Buslinien) erfolgen, sollten die Fahrplandnderungen
stets auch als eine gedruckte Broschiire herausgegeben werden. Das ist insbesondere fur nichtdigita-
lisierte Kunden erforderlich.



